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Данная статья посвящена обзору и анализу зарубежных оценок из числа 
публиковавшихся в иностранной периодической печати различных мате-
риалов о советской авиации в период ее бурного роста середины 1930-х 
гг. В первую очередь, публикации в зарубежной периодике были связано 
с демонстрацией советских летательных аппаратов во время проведе-
ния авиационных выставок во Франции и Италии. Анализ этих материа-
лов, опубликованных, помимо прочего, и в различных номерах влиятельной 
эмигрантской газеты «Возрождение», показывает, что они отражали 
не только огромные усилия и достижения советской страны по развитию 
воздушного флота и авиапромышленности, но и многочисленные и серьез-
ные имеющиеся проблемы в этой сфере. Не следует забывать, что эти 
оценки также прямо или косвенно влияли на отношение различных поли-
тических кругов стран Запада к военным и экономическим возможностям 
СССР в целом.

Ключевые слова: авиация, летчик, авиамотор, выставка, военно-воз-
душные силы, достижения, критика, эксперт, политика, Советский Союз, 
Красная Армия, эмиграция.

СССР в середине 1930-х старался активно использовать различные 
авиационные выставки и салоны через пропаганду своих достижений 
в области авиации для поднятия своего престижа на международной арене. 
Соответственно, это вызывало отклик в тех странах, где демонстрирова-
лась советская авиатехника. Информация о советской авиации, отраженная 
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в открытых зарубежных источниках того времени, представляет безуслов-
ный интерес для современных историков.

Зарубежная периодическая печать, помимо прочего, большое внимание 
уделяла демонстрации советских летательных аппаратов во время прове-
дения различных международных выставок или различных демонстраци-
онных перелетов советской авиации по различным европейским странам. 
Эта информация, помимо прочего, позволяет также расширить границы 
источниковой базы различных зарубежных экспертов, политиков и госу-
дарственных деятелей середины 1930-х гг., почерпнутую ими, в том числе, 
из соответствующей периодической печати. Вне всякого сомнения, оценка 
возможностей советской военной авиации оказывала определенное влия-
ние и на принятие соответствующих решений, применительно к контактам 
с СССР в военной сфере.

Источниковую базу статьи составили материалы Российского государ-
ственного архива экономики (РГАЭ), содержащие переводы статей, посвя-
щеные демонстрации советской авиатехники на авиационной выставке 
в Милане 1935 г., из различных специализированных изданий Бельгии, 
Великобритании, Германии, Италии, Польши и Швейцарии. Также были 
использованы публикации 1934-1937 гг. из влиятельной газеты русской 
эмиграции «Возрождение», издаваемой в Париже. Ряд соответствую-
щих статей этого издания был выявлены автором в Научной библиотеке 
Государственного архива Российской Федерации (ГА РФ).

С учетом того, что «Возрождение» использовала старую орфографию 
русского языка, все привлеченные тексты были переделаны с частичным 
учетом требований орфографической реформы 1917-1918 гг. При этом 
из них исключались буквы «ять» (Ѣ), «и десятеричное» (І) и «твердый знак» 
(Ъ) на конце слов и частей сложных слов, но все остальные правила напи-
сания слов были сохранены для максимальной передачи стилистики того 
времени.

Обратим также внимание на то, что все упомянутые тексты специально 
не подвергались каким-либо изменениям и правкам.

Начать обзор можно с заметки «Советские аэропланы в Берлине» 
об отправке советского самолета, принимавшего участие в спасении 
челюскинцев, на выставку в Дании через Германию:

«Берлин, 16 августа.
На аэродром Темпльгоф вчера прибыл советский аэроплан с летчи-

ком Каминским. Это тот самый аэроплан, на котором Молоков совершал 
полеты для спасения участников экспедиции «Челюскина». Аэроплан этот 
отправляется в Копенгаген на международную выставку воздухоплавания. 
Встречать советский аэроплан явились представители берлинскаго полпред-
ства и авиационных компаний «Дерулуфт» и «Луфтганза». Министерство 
было представлено капитаном Карганико» [5. С. 1].
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Статья заместителя главного редактора газеты «Возрождение» Н.Н. 
Алексеева «Авиационный салон», дает представление об участии СССР 
в авиационной выставке в Париже 1934 г.:

«Выставка самолетов в Большом Дворце на Елисейских Полях в теку-
щем году значительно интереснее предыдущих. Она не только богаче 
числом экспонатов и участвующих стран, но и новшествами в технике 
самолетостроения.

Любопытная подробность: поскольку конструктора самолетов, видимо, 
относительно мало заинтересованы в усовершенствовании аппаратов, 
предназначенных для коммерческих целей, постольку большое внимание 
они уделяют задачам военно-техническаго порядка. Скорость самолетов – 
для войны; высота полета – для войны; поворотливость аппарата на лету, 
его грузоподъемность – для войны.

[…]
Совершенно особняком в Салоне расположился советский станд, зани-

мающий площадь значительно большую, чем другия участвующия фирмы. 
Несмотря на размеры, отдел поражает своей бедностью.

Большевики с пропагандными целями привезли в Париж самолет, 
на котором Молоков спас 39 человек из экипажа «Челюскина». Этот аппа-
рат – не являет собой технической новинки ни с какой стороны. Он рази-
тельно напоминает старые Де-Хевиленды, которые были еще в 1919 году 
присланы англичанами в распоряжение ген. Деникина. Даже остался тот же 
мотор типа «Либерти», – опущен лишь немного его радиатор. Гораздо инте-
реснее остов самолета из нержавеющей стали («Сталь № 2»), построенный 
в Москве инженером А.Н. Туполевым. Гондола стратостата любопытна 
лишь для широкой публики.

Многочисленныя фотографии, как всегда у большевиков, – прекрас-
ная реклама. Но, несомненно для них плохая реклама – их официальные 
представители на станде: юркие, неряшливые молодые люди, на плохом 
французском языке охотно дающие пояснения детским экскурсиям (у детей 
на беретах звезды) о величине СССР и о том, где находится северный полюс.

Единственный полицейский, котораго можно увидеть внутри Большого 
Дворца, непрерывно дежурит на советском станде» [1. С. 5].

Советское правительство подарило Франции часть экспонатов выставки 
после ее окончания. «Находившиеся на выставке воздухоплавания модель 
советского стратостата и аэроплан переданы полпредством в музей воздухо-
плавания. Министр воздухоплавания ген. Делен выразил по этому случаю 
советскому атташе по воздухоплаванию Васильченко благодарность» [7. С. 
1].

Перейдем к статье «Советский воздушный флот», одной из цикла 
«Красная армия, как она есть», принадлежавшей авторству известного дея-
теля «белого движения» П.Н. Краснова (1869-1947):
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«Советский воздушный флот последние два года принято хвалить и пре-
возносить. Лучший воздушный флот во всем мире! Самые смелые летчики!! 
Помощь экспедиции итальянскаго генерала Нобиле, спасение челюскин-
цев, все это, вокруг чего большевики так умело создали громкую рекламу, 
прославило советский флот.

Это самый мощный флот. Материальная часть его прекрасна, многия 
серии советских самолетов лучше соответствующих серий самолетов евро-
пейских государств. Прекрасный личный состав... И тут же говорят о том, 
что моторы советских аэропланов много хуже моторов других государств... 
что первоклассный личный состав имеется лишь для трети самолетов 
и в случае убыли их некем пополнять… что в случае гибели самих само-
летов их нечем заменить, ибо большевики самостоятельно не могут у себя 
фабриковать аэропланы. Общий вывод – советская авиация годна только 
для короткого удара, как и вся красная армия, но затяжной войны ни авиа-
ция, ни армия вынести не могут.

[…]
Прослышав о полете итальянской эскадрильи в пятнадцать самолетов 

из Европы в Америку и в ответ прилет в Москву французских летчиков 
с тогдашним министром воздухоплавания г. Котом, большевики обещали 
еще осенью 1933 года прилетать большой эскадрильей в Париж.

[…]
Наконец, летом этого, 1934-го года, они прилетели. Они были в Париже, 

потом в Лионе. Белые русские смотрели, как они снижались на лионском 
аэродроме. Когда увидали они три больших четырехмоторных аппарата 
с красным кругами с серпом и молотом на них, совсем особое чувство 
они испытали. […]

Один «белый» русский инженер своим патроном – французом был при-
глашен быть переводчиком при разговоре с советскими летчиками. […]

Летчик на все технические вопросы отвечал быстро и как бы заучен-
ными фразами. «У вас есть такие-то аппараты?»

– Да, в России это имеется.
– Да, в России мы это уже знаем.
– В России это мы сами делаем.
Корреспондент большой лионской газеты, видный специалист аэро-

планнаго дела, осматривал советские аппараты самым тщательным обра-
зом. Он описал... что русские летчики не имеют больше тех высоких сапог 
из великолепной шагрени, которыми в былое время щеголяли офицеры 
императорской армии, их сапоги были грубы и неуклюжи, сами же летчики 
молодцеваты, подтянуты, с прусской холодной выправкой... Самолеты... 
Что говорить о них? На них старые немецкие моторы Юнкерса и все их 
аппараты внутренняго управления откровенно носили клейма немецких 
фирм. В советских самолетах – сердца и нервная система были – немецкия. 
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В случае войны, если немцы не поставят этих сердец и нервов – аппараты 
не полетят. Для французскаго безпристрастнаго корреспондента этого было 
достаточно, и он писал больше о летчиках и их сапогах, чем о моторах 
и аэропланах.

Минувшей осенью, в Париже в Гран Палэ была грандиозная аэроплан-
ная выставка. На ней был и советский станд. Я спросил одного опытного 
русскаго инженера, служащаго в большой английской фирме, специалиста 
по моторам, как он находит советские аппараты.

– Бедные родственники, – ответил мне молодой инженер.
Да, именно «бедными родственниками» явились на выставку советские 

прославленные воздушные аппараты. Там, куда были присланы со всего 
света новинки аэропланнаго дела, где все блистало новизною, гением изо-
бретательности и красотою отделки, большевики прислали старые, обшар-
панные, облезлые аппараты с немецкими моторами 1926 года. Это очень 
трогательно смотреть на аппарат, спасавший челюскинцев, но для развития 
самолетнаго дела это не имеет никакого отношения. Казалось, что все это 
нарочно, для издевки над «капиталистами» сделано, нарочно большевики 
себя так незначительно и жалко показали на выставке.

Зато какие плакаты, рекламы, диаграммы, картограммы, какая стати-
стика! Верьте нашим показаниям и не обращайте внимания на то, что видят 
ваши глаза... […] Такова советская авиация, какую мы видим, а не та, о кото-
рой мы слышим и читаем» [5. С. 2].

Некоторые зарубежные отзывы о советской авиатехнике приводятся 
в следующих фрагментах советского документа «Из отзывов иностран-
ной печати о советском стэнде на международной авиационной выставке 
в Милане (1935 год)», содержащего перевод ряда материалов зарубежной 
периодики:

«Не подлежит оглашению».
1. «ИНТЕРАВИА» № 265 (Швейцария).
Советский Союз своим участием на Миланской выставке впервые всту-

пает в ряды современной авиационной промышленности. Особое внимание 
привлекает одноместный скоростной учебный самолет, который в аэроди-
намическом и конструктивном отношении пытается итти своими собствен-
ными путями и является, повидимому основным типом для русских одно-
местных истребителей. …

[…]
II. «ФЛУГШПОРТ» № 22 (Германия).
СССР показал истребитель А.С.В. Это одноместный моноплан с низко-

расположенным крылом. Мотор М-25 мощностью 650/715 л.с. Размах кры-
льев 9,05 м., длина 5,80 м., несущая поверхность 14,54 м2.

[…]
III. «Л» АЛА д’ ИТАЛИА» (октябрь) ИТАЛИЯ.
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В первый раз в Италии широкое участие русских авиационных учреж-
дений дало нашей публике достаточно исчерпывающее представление 
о достижениях советской авиации, как в области конструкторской, так и ее 
применения.

На отведенном им участке находятся: четыре интересных самолета, 
большое количество моделей, две электросварочные машины, различные 
моторы и другие экспонаты, в виде плакатов, таблиц и проч., дающие впе-
чатление о различных областях промышленности и деятельности советской 
авиации.

[…]
IV. «ПШЕГЛеНД ЛеТНИЧЫ» № 11 (ПОЛЬША).
Русский стенд занимал очень много места и был красиво устроен, 

но носил ярко выраженный пропагандистский характер. О военной авиа-
ции – почти ничего, но очень много данных о планеризме, парашютизме, 
моделизме, истреблении лесных вредителей и т.д. Можно было вынести 
впечатление, что авиация в этой стране служит целям спорта, воспитания, 
гуманитарным целям, а не военным. Но все знают, что дело обстоит как раз 
наоборот: там все приспособлено к требованиям военной авиации; но эти 
известные специалисты пропаганды не хотят открыть завесы над своей 
военной авиацией.

[…]
V. «АЭРОПЛЕЙН» 23.X.1935 г. (АНГЛИЯ).
Выставлены два русских самолета – А.С.В, одномоторный моноплан 

с моторами М-25 в 715 л.с. с максимальной скоростью 289 миль в час, 
и моноплан АИР с мотором М-11 в 100 л.с.

[…]
V. «ЛЯ КОНКЭТ де л’ЭР» (Ноябрь 1935 г.) БЕЛЬГИЯ.
Авиационная промышленность СССР представлена на выставке глав-

ным образом серией звездообразных моторов воздушного охлаждения, 
построенных на московских заводах. Моторы построены по лицензии 
или по образцам+) американских или английских моторов.

Двести предметов оборудования, приборов и различных экспонатов 
демонстрируют их последние технические достижения.

+) По-французски «Энспире» – вдохновляться, брать пример, быть 
образцом (прим. пер-ка)» [2. Л. 250-251, 254-256].

Не исключено, что данный перевод уже до конца 1935 г. был не только 
сделан, но и представлен в ряд организаций и учреждений. Так, напри-
мер, Главный инженер завода № 82 Изаксон в письме от 28 декабря 1935 
г. в Иносектор Аэрофлота просил «выдать по I экз. нижеуказанных ино-
странных журналов, где помещены характеристики наших моторов, демон-
стрировавшийся на Миланской Авиавыставке» (далее шел перечень шести 
журналов в той же самой очередности и под теми же самыми названиями, 
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как в рассматриваемом нами документе). Уже 30 декабря эти журналы 
были получены библиотекарем завода № 82 Барахович для непосредствен-
ной передачи Изаксону с обязательством вернуть их в Иностранный отдел 
до 5 января 1936 г. [2. Л. 216-216 об].

Заметка «Советская авиация в Париже», опубликованная в газете 
«Возрождение», информировала читателя об участии СССР в международ-
ной авиационной выставке в Париже 1936 г.:

«Вчера открылась в Париже международная авиационная выставка. 
Советский «стенд» занимает левое крыло главнаго зала Большого Дворца: 
к нему ведет один из трех главных входов на выставку, от метро Елисейских 
Полей.

Советским самолетам отведено на выставка много места (1.000 кв. 
метров) – вдвое более, чем на предыдущей выставке. Главных экспонатов 
три: 1) самолет Чкалова, для дальних перелетов (Москва – устье Амура); 2) 
скорый пассажирский самолет, средняго тоннажа и 3) самолет Поликарпова: 
одноместный военный истребитель.

Кроме того, выставляются советские моторы, много моделей, макетов, 
и карты с диаграммами.

«Известия» объясняют сравнительную бедность советскаго отдела тем, 
что их «выставочныя возможности были ограничены размерами стенда 
и размерами ворот в Гран-Палэ» [4. С. 4].

Обратимся к оценкам советских экспонатов, представленных 
на Парижской авиационной выставке, которые сделал член Союза русских 
инженеров Ф.Ф. Макшеев (1880-1945):

«Подводя несколько запоздалые итоги последней Парижской авиаци-
онной выставки, советская газета «За индустриализацию» (от 4 февраля) 
в большой статье захлебывается от восторга:

«Советские самолеты произвели на специалистов и журналистов, 
видимо, потрясающее впечатление. «Берл. Берзен-Цейтунг» констатирует, 
что «всех посетителей поразили (Uebberaschung) советские самолеты... 
Советския фабрики... могут теперь держаться близко к международному 
стандарту».

«Мы можем лишь на это ответить, что мы то не уверены в том, что сами 
господа фашисты, разогнавшие своих лучших ученых, изобретателей 
и конструкторов, смогут приблизиться к международному стандарту. 
По крайней мере опыт воздушных боев над Мадридом показывает, что гер-
манские самолеты и германские летчики стоят не только ниже уровня миро-
вой техники, но и ниже уровня наскоро созданной авиации героическаго 
испанскаго народа».

В противовес этой похвальбе отметим появление в «Русском Инвалиде» 
блестящей статьи инженера Ф.Ф. Макшеева о последнем парижском ави-
ационном салоне. Она окончательно добивает легенду о «превосходных» 
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качествах советской авиации. Статья г. Макшеева изобилует математиче-
скими выкладками и техническими подсчетами, не доступными для рядо-
вого читателя; но и освобожденные от этой «тяжелой артиллерии» доводы 
автора убедительны. Воспроизвести их на страницах «Возрождения» 
мы считаем своим долгом перед читателями.

Вот что пишет авторитетный автор, зарекомендовавший себя выдающи-
мися инженерными работами в России и во французской Африке:

«Состояние советской авиации интересует не только специалистов, 
но и широкую публику всех стран.

Этот фактор военной мощи учитывается дипломатией и поэтому оценка 
ея силы, даже если она ошибочна, дает реальные результаты при установ-
лении международных взаимоотношений. Истинную ея мощь может прове-
рить только война. Но в мирное время уменье внушить впечатление мощи 
дает возможность выиграть игру, как в покер, даже с плохими картами.

Участие С.С.С.Р. в авиационном салоне Парижа может несколько помочь 
разобраться в этом вопросе.

Сами советы в своем проспекте подчеркивают, что их станд дает все дан-
ныя для суждения о современном состоянии авиационной техники в СССР.

Французская техническая и общая пресса уделила большое внимание 
советскому станду и, как подобает союзнику, отнеслась к нему с наиболь-
шей благожелательностью. Но и при этой благожелательности л-Эр и дру-
гие специальные журналы резюмируют свои обзоры указанием на устаре-
лость советской конструкции и на посредственное качество аппаратов (a 
performences moyennes). Кроме того, все журналы подчеркивают отсут-
ствие в С.С.С.Р. каких-либо самостоятельных технических изобретений. 
Действительно самолет АНТ-25, особо рекламируемый, является копией 
«TRAIT D’UNION», а АНТ-35 – смесью Duglas et Blackburn HST-10, хотя 
в проспектах усиленно подчеркивается, что оба они выстроены по проек-
там старейшаго советскаго конструктора А. Н. Туполева.

Самолет ZKB-19, построенный инженером Поликарповым, является 
неудачной смесью Dewoitine et Vickers Spitfair.

Мотор же АМ-34 РФН «инженера Микулина» тоже является комби-
нацией из моторов «Кестрель» фирмы Ролльс-Ройс и «Конкерор» фирмы 
Кертисс. Копии эти, как и все копии, по своему существу, являются конечно 
устаревшими.

Судить о качестве моторов, которыми снабжены три выставленные 
самолета, совершенно невозможно, т. к. кроме их силы, проспекты и над-
писи не указывают почти ничего.

При сопоставлении же объема цилиндров и веса мотора в 660 кгр., полу-
чается огромная невязка, из которой может быть только два выхода: или 1) 
размеры цилиндров и сила мотора советскими проспектами почти удвоены; 
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или 2) все части этого мотора столь тонки, что длительность его жизни све-
дена к нулю и ему ежеминутно угрожает поломка.

Мы надеемся в интересах безопасности советских летчиков, что имеет 
место не второе, а первое наше предположение, – его подтверждает и внеш-
ний размер мотора.

Итак, все советское производство авиационных двигателей представ-
лено на станде одним, плохо скопированным мотором сомнительнаго 
качества, – в то время, как одна только фирма Чехословакии, выставила 
целую гамму из семнадцати различных моторов оригинальной конструк-
ции и, кроме выставки разрезов этих моторов и их запасных частей, раздает 
на своем станде каталог с диаграммами официальных испытаний, давших 
первоклассные результаты. Сравнивать же, на основании станда, советское 
производство двигателей с тем, что выставили Франция и Англия, просто 
неуместно.

Возьмем для сравнения наилучший, судя по рекламе советских проспек-
тов, самолета «Сталинский маршрут» и польский серийный самолет с мото-
ром примерно той же силы.

На рядовом польском самолете сила мотора использована лучше, чем 
на образцовом советском на сорок процентов.

Что касается качества исполнения, то судить о нем на основании совет-
ских экспонатов можно только по их внешнему виду, т. к., в противопо-
ложность другим, советы не показали на выставке ни разрезов моторов, 
ни запасных частей: ни одной шестеренки.

Желание скрыть «содержимое» объясняется показаниями рабочих рабо-
тавших на сборке аппаратов соседних стандов. Они поражались небреж-
ностью сборки советских самолетов. По их словам, советские аппараты 
собраны во многих частях на проволоке, вместо шайб часто проложены 
жестянки и т. п. и, что советские механики вероятно никогда не видели, 
как производится тщательная сборка. Увидев на гайках амортизаторов 
сераго самолета АНТ-35 следы клещей, я вынужден был поверить этим раз-
сказам. В свое время за завинчиванье гайки, даже на паровозе, клещами, 
вместо ключей, со слесарей строго взыскивали. Если же это практикуется 
на самолетах, выставленных в Париже, то нет оснований сомневаться в раз-
сказах механиков разных национальностей о виденной ими плохой сборке 
советских аппаратов на станде.

Надписи на советском станде подчеркивают, что оба самолета АНТ-25 
и АНТ-35 прибыли на выставку по воздуху из Москвы. Но хвастаться этим 
сегодня столь же смешно, как пароходом, прибывшим из Петербурга в Гавр, 
или вагоном, приехавшим из Варшавы в Ниццу.

[…]
Перед заключением обзора советскаго станда, напомним лицам, счи-

тающим военный воздушный флот С.С.С.Р. сильным, если не качеством, 
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то количеством, что устарелый воздушный флот подобно морскому, безси-
лен против более совершеннаго технически противника и никакая челове-
ческая доблесть не спасет его от гибели, если он уступает в скорости, даль-
ности боя и поворотливости.

Что же можно заключить о советской авиации по их станду?
Если бы это был станд Абиссинии, начавшей свою промышленность 

в 1917 году, то надо было бы поражаться ея успехам.
Но если вспомним, что этот станд принадлежит правительству, завла-

девшему в 1917 г. такой страной, как Россия, то заключение должно быть 
несколько иное. […] А первый многомоторный самолет на 20 пассажиров 
(Илья Муромец) был построен в 1913 г. окончившим морской кадетский 
корпус Сикорским, которому раньше всех удалось уравновесить многомо-
торный самолет, да еще таких размеров.

Это не Абиссиния! Сегодня-же страна, стоявшая уже 30 лет тому 
назад часто на первом месте, стоит теперь на последнем и много ниже 
Чехословакии и Польши которыя существуют самостоятельно только 19 
лет. […] Ведь не уехали же все таланты из России? Да в течение 19 лет 
среди 180.000.000 должны бы появиться и новые. У советов осталось 90% 
всех технических кадров, и имена наших, оставшихся на родине, талант-
ливых сверстников-инженеров часто встречаются в советских журналах 
с присоединением, по большей части, звания профессора и, даже акаде-
мика. Но куда-же девалось творчество? Видимо оно не мыслимо при совет-
ском строе.

К счастью для русских людей, знающих авиационное дело, тот же 
Парижский Авиационный Салон принес большое утешение. Выставленныя 
там работы по динамике русскаго профессора Д.П. Рябушинскаго пред-
ставляют собою открытия огромной научной ценности. Знатоки авиа-
ции, посещавшие Парижский Авиационный Салон, считают работы Д.П. 
Рябушинскаго «гвоздем» всей выставки» [3. C. 3, 12].

Подводя итоги статьи, необходимо подметить, что демонстрация совет-
ской авиацией за рубежом формировало у общественности, экспертов 
и политиков отношение к советской авиации и к Красной армии в целом. 
Опосредованно это могло влиять и на принятие соответствующих решений 
в области военно-политической сферы.
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